Приложение 1

Карточки - вопросы
к учебной игре «Система сигнализации на железнодорожном транспорте»

(фрагменты)

№ 1
Когда ночные сигналы должны применяться и в дневное время суток? 
№ 2

Где устанавливается условно-разрешающий сигнал и порядок его проследования? 
№ 3

В случае разрыва на перегоне грузового поезда как обозначается хвост части поезда, отправляемой на станцию? 
№ 4-14

№ 15
Ручные и звуковые сигналы, подаваемые при опробовании автотормозов.
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Ответы на карточки – вопросы

к учебной игре «Система сигнализации на железнодорожном транспорте»
№ 3
Ночные сигналы должны применяться и в дневное время при тумане, метели и других неблагоприятных условиях, когда видимость дневных сигналов остановки менее 1000 м, сигналов уменьшения скорости — менее 400 м, маневровых — менее 200 м.
№ 11
На участках с автоблокировкой условно-разрешающий сигнал проходного светофора, расположенного на затяжном подъеме, подаваемый щитом с отражательным знаком прозрачно-белого цвета в виде буквы «Т» разрешает грузовому поезду проследование светофора с красным огнем со скоростью не более 20 км/ч с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения.
№ 13
В случае разрыва на перегоне грузового поезда хвост части поезда, отправляемой на станцию, обозначается: днем — развернутым желтым флагом у буферного бруса с правой стороны; ночью — желтым огнем фонаря.
№ 4-14

№ 15
При опробовании автотормозов подаются сигналы:
· требование машинисту произвести пробное торможение (после устного предупреждения): днем — поднятой вертикально рукой, ночью — поднятым ручным фонарем с прозрачно-белым огнем. Машинист отвечает одним коротким свистком локомотива и приступает к торможению;
· требование машинисту отпустить тормоза: днем — движениями руки перед собой по горизонтальной линии, ночью — такими же движениями ручного фонаря с прозрачно-белым огнем. Машинист отвечает двумя короткими свистками локомотива и отпускает тормоза.
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