Идея танка, как боевого оружия, сочетающего в себе вооружение, защиту воинов и подвижность, уходит своими корнями в глубокую древность. В памятниках истории можно найти описания боевых повозок, назначением которых было защитить вооруженных воинов и, повысив их подвижность, создать ударные средства атаки неприятельских войск.

Идея боевых повозок близка к идее той машины, которую мы теперь называем танком. Общая идея их назначения и использования позволяет считать боевые повозки древности отдаленными предками современного танка.

Предки танка

Две с половиной тысячи лет назад персидский царь Кир широко использовал боевые повозки против неприятельских фаланг. Карфагенский полководец Ганнибал в войнах с римлянами применял боевых слонов, которые также являлись своеобразными "боевыми повозками".

История военной техники от древних веков до нового времени содержит многочисленные данные о самых разнообразных проектах боевых повозок. Приведем лишь не которые из них.

Вагенбург (вагонфорт) любое передвижное фортификационное сооружение, внутри которого находились оружие и люди.

В 1456 году в шотландской армии появились деревянные боевые колесницы, приводимые в движение парой лошадей.

Ненадежность и недостаточная мощность "живого двигателя" наталкивали изобретателей на мысль об использовании других источников энергии. Таким источником для боевых повозок мог быть тогда только ветер. Идея применения "ветряного двигателя" была положена в основу двух интересных проектов.

В 1472 году итальянец Вальтурио предлагает проект боевой повозки, движимой ветром. По бокам повозки имеются крылья, как у мельницы, которые через зубчатые колеса приводят повозку в движение.

Осадная башня была предназначена для обеспечения быстрого доступа осаждающих на стены осаждаемой крепости. Дополнительной функцией являлось прикрытие штурмующих от обстрела противника при подходе к стенам.

Первая из осадных башен была построена карфагенянами. Самая большая осадная башня античности, Элеполис «захватчик городов», использованная македонянами при осаде Родоса в 305 году до н. э. имела около 45 метров высоты и около 20 метров ширины. В башне было 9 уровней, а «экипаж» составлял около 200 воинов. 

Одна из таких башен, которую назвали Гуляй –город, построена русским военным инженером Иваном Выродковым во время осады Казани в 1552 году. Он несла 10 крупнокалиберных артиллерийских орудий и 50 более лёгких.

В 1588 году итальянец Августино Рамелли предложил интересный проект защищенной и вооруженной повозки, могущей переплывать крепостные рвы.

Симон Стевин (Нидерланды) решил вопрос по-иному, создав проект сухопутного парусного корабля.

Танк Леонардо — одно из изобретений великого итальянского изобретателя, художника и учёного Леонардо да Винчи. Механизм, посредством которого осуществлялось движение, состоял из колес, зубчатых шестерен и рукояток. Танк должен был перемещаться посредством мускульной силы экипажа, предположительно в числе восьми человек. По периметру конструкции должны были располагаться пушки. Наверху должна была быть сооружена смотровая башня. Танк должен был быть настолько высоким, что внутри должны были устанавливаться лестницы.

Броневая каретка — «Самоходный бронелафет» — башенная артиллерийская установка. Известна также под названиями Бронекаретка Шумана, её предложил в 1880 германский инженер майор Максимильян Шуман. Бронекаретка — представляети собой по существу легкую вращающуюся броневую башню, перемещаемую с помощью конной или паровой тяги (позднее автомобилями) на ту или иную заранее подготовленную огневую позицию. Первые партии броневой каретки изготовлены на заводе в Букау вблизи Магдебурга.

Изобретение танка опирается на развитие современной техники и в первую очередь на развитие автомобиля и трактора, являющихся ближайшими предшественниками танка. Не случайно развитие автомобиля и трактора наталкивало изобретателей на мысль создать на их базе боевую повозку, защищенную броней. Подобные проекты длительное время не получали осуществления из-за отсутствия достаточной технической базы, на которой могла бы быть создана такая сложная машина, как танк. Лишь с изобретением механического двигателя - паровой машины и позже двигателя внутреннего сгорания снова вернулись к забытой идее защищенных боевых повозок, но теперь уже на иной основе - на базе механического двигателя, обладающего достаточной мощностью, чтобы передвигать тяжелые, защищенные броней повозки.

Паровой автомобиль и паровой колесный трактор

Впервые механический двигатель - паровая машина - был применен для самодвижущейся повозки французским инженером Николя Жозефом Кюньо. В 1769 году Кюньо сконструировал первый паровой автомобиль.

Это была крайне несовершенная машина, с огромным паровым котлом, занимавшим большую ее часть, обладавшая ничтожной скоростью - до 4 километров. в час. Из-за убыли пара в котле автомобиль мог двигаться непрерывно не более 20 - 30 минут, а затем вынужден был останавливаться и ждать, пока давление пара снова не достигнет нужной величины.

В 1822 году Давид Гордон первым спроектировал паровой колесный трактор. Установленная в больших барабанах диаметром 2,7 м паровая машина через зубчатые колеса, связанные с внутренними венцами барабанов, приводила барабаны во вращение. Впереди была приспособлена двухколесная тележка для управления трактором. 

В 1856 году англичанин Бойдель сконструировал паровой трактор Бойделя, который обладал высокой проходимостью по местности, так как колеса трактора были снабжены широкими качающимися плитами, которые укладывались на дороге, уменьшая давление на грунт.

В 1871 году Рансом построил трехколесный трактор с передним управляемым колесом малого диаметра. Этот трактор был прототипом современных колесных тракторов. Машина испытывалась в октябре 1871 года и показала блестящие результаты. В течение 9 дней она прошла 680 км, в среднем по 75 км в день (11 км в час). На коротких участках пути она развивала скорость до 32 км в час. По тому времени это была невиданно высокая скорость для самодвижущейся транспортной повозки.

В том же году Бурелл в Англии построил трактор с паровым двигателем для омнибуса. Машина весила 10,5 т и могла тянуть на крюке прицеп с грузом, весившим до 37 т. Скорость ее в городских условиях доходила до 8 км в час.

	


В Англии Джемс Коуэн в 1885 году предложил проект парового броневого автомобиля, вооруженного артиллерией и защищена толстой броней. Для ближнего боя автор проекта предлагал вооружить ее "серпами", которые могли бы "косить"неприятельскую пехоту.

Вследствие низкого уровня техники того времени проект Коуэна, так же как и ряд других проектов, не мог быть осуществлен.

Гусеничный движитель, гусеничные машины

Развитие движителей пошло путем создания колесного движителя повышенной проходимости и путем создания гусеничного движителя.

В 1831 году  Льюис Гомперс предложил использовать колесо с надетой на нем гусеничной цепью. Укладываемые на землю звенья цепи должны уменьшить давление колеса на грунт и тем самым повысить его проходимость по мягким грунтам.

В 1861 году Эндрью Денлоп изобрел "усовершенствованную рельсовую дорогу для облегчения тяги повозок". Это целая система рычагов, связанных с короткими рельсами, на которые установлены качающиеся рычаги с башмаками ("ходячее колесо").

Первой гусеничной машиной, которая была испытана и показала прекрасные результаты, явился паровой трактор англичанина Джона Гиткота. Он имел гусеницы, звенья которых состояли из деревянных рам, обтянутых полотном. Гусеницы охватывали два больших колеса, при помощи которых осуществлялось их перематывание.

В 1881 русский инженер самоучка Федор Абрамович Блинов начинает строительство «самохода» на гусеничном ходу, который был построен через 7 лет, в 1888. Он имел устройство по типу вагона, в котором была установлена паровая машина мощностью 12 л. с. При этом машина развивала скорость 3 версты в час (3,2 км/час). «Самоход» Блинова выставлялся на русских промышленных выставках, в 1889 он был показан в работе на сельскохозяйственной выставке в Саратове, в 1896 год — на Нижегородской ярмарке.

К 80-м годам прошлого столетия идея гусеничного движителя окончательно оформилась. В 1888 году американец Беттер запатентовал гусеничный трактор, который нашел некоторое применение в сельском хозяйстве. В 1904 году в США выпускается трактор "Ломбард". В 1912 г. появился американский гусеничный трактор с двигателем внутреннего сгорания "Холт". Хорошая для того времени конструкция этого трактора и высокая проходимость подали авторам первых проектов танков (Свинтон в Англии, Этьен во Франции) идею создания вездеходной гусеничной боевой машины - танка.

Первые проекты танков Российской империи
Термин «танк» в словаре Ожегова объясняется как «бронированная самоходная боевая машина с мощным вооружением на гусеничном ходу». 

Слово «танк» происходит от английского слова tank (то есть «бак» или «цистерна», «резервуар»). Происхождение названия таково: при отправке на фронт первых танков британская контрразведка пустила слух, что в Англии российским правительством заказана партия топливных цистерн. И танки отправились по железной дороге под видом цистерн — благо, гигантские размеры и форма первых танков вполне соответствовали этой версии. Название прижилось. В России новую боевую машину первоначально называли «лохань» 

Появление танков в первой мировой войне явилось ответом на массовое применение артиллерии и автоматического оружия - пулеметов. Широкое применение пулеметов и массированный огонь артиллерии делали бесплодными всякие наступательные операции.

«Танк Менделеева»  — первый русский проект танка. Разработан в 1911—1915 годах инженером-кораблестроителем В. Д. Менделеевым. Это первый в мире проектом сверхтяжёлого танка.
«Вездеход» — машина, разработанная конструктором Александром Александровичем Пороховщиковым в России в 1914—1915 годах. 18 мая 1915 года Пороховщиков испытал свою машину в пробеге по хорошей дороге на гусенице. При испытании её скорость достигала 25 км/час, но не были отработаны механизм поворота на ходу,  в  ходовой части гусеница нередко соскакивала с барабанов. Позже Пороховщиков усовершенствовал свою машину.  Пороховщиков сделал корпус танка водонепроницаемым, вследствие чего он мог легко преодолевать водные преграды. Самой интересной разработкой Пороховщикова были форма корпуса и конструкция брони: ее сделали многослойной. В конструкции«Вездехода» были предусмотрены все основные элементы современных боевых машин — броневой корпус, вооружение во вращающейся башне, двигатель внутреннего сгорания, гусеничный движитель.

Танк Рыбинского завода  самый загадочный проект бронетехники, созданных в России в годы первой мировой войны, но существовал только на уровне предложения. 

В принципе, так называемый «танк Рыбинского завода», будучи построен, был бы вполне адекватной для своего времени машиной. 
Царь-танк (также известен как Нетопырь, Летучая мышь, Танк Лебеденко, Машина Лебеденко, иногда также встречается вариант Мамонт или Мастодонт) — бронированное передвижное боевое устройство, разработанное инженером Николаем Лебеденко в России в 1914—1915 гг. В разработке также принимали участие Н. Жуковский, Б. Стечкин и А. Микулин. 
Он представлял собой колёсную боевую машину и по конструкции напоминал сильно увеличенный орудийный лафет.. Постройка и испытания танка проводились в 1915 году. По результатам испытаний был сделан вывод об общей непригодности танка к использованию в условиях боя, что привело к закрытию проекта. 
Два огромных спицевых передних колеса имели диаметр примерно 9 м, задний же каток был заметно меньше, около 1,5 м. Верхняя неподвижная пулемётная рубка была поднята над землёй примерно на 8 м. Т-образный коробчатый корпус имел ширину 12 м, на выступающих за плоскости колёс крайних точках корпуса были спроектированы спонсоны с пулемётами, по одному с каждой стороны (предполагалась также возможность установки пушек). Под днищем планировалась установка дополнительной пулемётной башни. Проектная скорость передвижения машины составляла 17 км/час.

 «Земной броненосец» — проект боевой машины, разработанный конструктором А.А. Пороховщиковым в1915 году. В соответствии с проектом, машина обладала внушительными размерами, мощным пушечно-пулемётным вооружением и противоснарядным бронированием. Экипаж составлял 72 человека. Проект был отклонён ввиду высокой сложности и сомнительной боевой эффективности

Проект танка инженера Навроцкого «Подвижная батарея Улучшенная Черепаха», представленный в начале 1917 года, но до практической реализации дело не дошло. По замыслу создателя подвижная батарея должна была вооружаться двумя 203-мм гаубицами, двумя 152,4-мм пушками, восемью 76,2-мм пушками и десятью 7,62-мм пулеметами. Вооружение размещалось по бортам корпуса, в верхней башне и двух бортовых спонсонах. Масса этой боевой машины должна была быть 192 тонны. Экипаж 20 человек.
Машина для уничтожения крепостей «Обой» («Катающаяся крепость») — проект гипотетической боевой машины колоссальных размеров, разработанный русским инженером И. Ф. Семчишиным в 1915 году. Представлял собой бронированный эллипсоид диаметром несколько сот метров, который, двигаясь со скоростью до 500 км/ч, сминал бы неприятельские крепости. Корпус огромной яйцевидной конструкции выполнялся из закалённой стали толщиной 100 мм. Машина приводилась в движение при помощи двигателей, размещавшихся внутри аппарата и поднимавших маховик-эксцентрик, который, в свою очередь, обеспечивал перекатывание машины по земле. При движении на подъём изобретатель предлагал также задействовать реактивные пороховые ускорители. Помимо двигателей и элементов управления, внутри корпуса машины располагались также «прожекторы, беспроволочный телеграф, элеваторы, жилые помещения и даже магазины». Проект был отклонён.

 «Астраханец» — полугусеничный бронированный трактор периода Гражданской войны в России. Был построен в единственном экземпляре Ревельским заводом в начале 1919 года, однако оказался непригоден для боевого применения.

Бронированный трактор Гулькевича — полугусеничная боевая машина, разработанная в России и принятых на вооружение Российской армии. Проект разработан полковником артиллерии Н. А. Гулькевичем. В 1916—1917 годах на Путиловском заводе построены два экземпляра бронетрактора («Илья Муромец» и «Ахтырец»), которые после постройки поступили в распоряжение Запасного бронедивизиона Русской армии в Петрограде, а после Октябрьской революции оказались в Рабоче Крестьянской Красной Армии.

«Буллок-Ломбард» — импровизированная самоходная артиллерийская установка на шасси полугусеничного трактора американской фирмы Lombard, использовавшаяся Вооруженными Силами Юга России и, впоследствии, РСФСР. На «Буллок-Ломбард» устанавливалась 120-мм пушка Канэ. 
«Полковник Безмолитвенный», известный также просто как «Клейтон» —полугусеничный бронированный трактор периода Гражданской войны в России. Был создан в единственном экземпляре на базе трактора Clayton в 1918 году, однако оказался малопригоден для ведения боевых действий из-за перетяжелённости конструкции. Машина имела очень большой экипаж — 11 человек. Вооружение машины состояло из одного 76,2-мм полевого орудия в кормовой части и шести 7,62-мм пулемётов«Максим» обр. 1910 г., огонь из которых вёлся через амбразуры.

БТ-7 — колёсно-гусеничный танк  («Быстроходный танк»). Всего было произведено 5328 машин. Выпускался с 1935 по 1939, эксплуатировался до 1945 года. Мог развивать скорость до 72 км/ч на колесах и 54 км/ч на гусеницах. Боевое крещение танк получил на Халхин-Голе,  совершив 500-километровый марш к месту боевых действий на колёсах. В целом танки получили хорошие отзывы, танк не имел себе равных в маневренности. Танк стал гордостью и заслуженным символом автобронетанковых войск советской армии в предвоенные годы.

Многие танкисты, используя опыт и возможности машины, добились больших успехов на БТ-7. Например, 23 июня 1941 года, на второй день Великой Отечественной войны, танк БТ-7 под командованием сержанта Найдина из засады полностью разбил колонну немецких танков. Было уничтожено 12 танков и 10 орудий. В течение этого дня танк Найдина подбил ещё 3 танка.

Танки БТ-7 принимали участие в битве за Москву, Сталинград, вели бои на Северном Кавказе. В 1943 году они использовались на Ленинградском фронте, принимали участие в снятии блокады в 1944 году. Всю войну прослужили в тылу в учебных подразделениях. Последний раз БТ-7 принял участие в бою при разгроме Квантунской армии в августе 1945 года. Заключительным аккордом 10-летней боевой службы стал победный парад в Харбине.

Т-26 — лёгкий пехотный танк. Принят на вооружение в СССР в 1931 году. Производился до 1941 года, эксплуатировался до 1960 года. Всего выпущено 11218. Масса танка всего 8 тонн, скорость которую мог развивать танк 30 км/ч. Имел несколько модификаций. 
Т-26 принимали участие в боях гражданской войны в Испании, у озера Хасан и на реке Халхин-Гол, в польской кампании и советско-финской войне. Наряду с БТ, танки Т-26 составляли основу советского танкового парка в начальный период Великой Отечественной войны. Несмотря на слабую бронезащиту, танк был живуч из-за того, что двигатель и баки располагались в кормовом отделении за перегородкой. У этого танка был рекордный для того времени боезапас — 230 37-мм снарядов, как бронебойных, так и зажигательных.

Т-60 — лёгкий танк, разработанный  в августе 1941 года под руководством Николая Александровича Астрова. Производство Т-60 продолжалось до февраля 1943 года. Всего было выпущено 5920 танков Т-60.
Впервые в бой Т-60 пошли в сентябре 1941 года в составе 10-й танковой бригады, действовавшей в Полтавской области. В ходе парада 7 ноября 1941 года по Красной площади прошло 48 взятых из резерва Т-60. После парада они были сразу направлены на фронт. 
 «Звёздным часом» «шестидесятки» стал прорыв блокады Ленинграда, начавшийся 12 января 1943 года. При  форсировании Невы использовались только лёгкие танки, поскольку им необходимо было пройти по льду реки. Средние и тяжёлые танки сумели вступить в бой только на следующий день, когда инженерно-сапёрные части подготовили усиливающий настил для их перехода через Неву. 

Немецкие войска прозвали Т-60 «неистребимой саранчой».

 В 1943 году дети Омской области собрали деньги на лёгкий танк Т-60 - «Малютка». Его механиком-водителем была одна из девятнадцати женщин-танкистов РККА сержант Екатерина Алексеевна Петлюк.

Т-70 —  лёгкий танк. Разработан в октябре — ноябре 1941 года на Горьковском автомобильном заводе (ГАЗ) под руководством Николая Александровича Астрова. В январе 1942 года Т-70 был принят на вооружение. Производство Т-70 продолжалось до октября 1943 года. Всего был выпущен 8231 танк этого типа.

Впервые в бой Т-70 пошли летом 1942 года. Апогеем боевого применения «семидесятки» стала Курская битва. Процент безвозвратных потерь у «семидесяток» оказался ниже, чем у бронированных «тридцатьчетвёрок». В знаменитом бою у Прохоровки из 212 танков 70  были Т-70. В бою безвозвратно были потеряны 60% Т-34 и только 40 % Т-70. Число уцелевших и пригодных для ремонта Т-70 было существенно больше, чем у Т-34.
T-34 — средний танк. Выпускался с 1940 года. Выпущено 84070 таких танков. 
Т-34 Разработан конструкторским бюро Харьковского завода под руководством М. И. Кошкина и был признан одним из лучших танков Второй мировой войны. Т-34 имел новейший высокоэкономичного дизель-мотора авиационного типа, и толстую броню, поэтому  имел превосходство над другими танками в проходимости, маневренности, подвижности.
Крупнейшим сражением для танков Т-34 стала Курская битва, в ходе которой советским танковым частям, основу которых составляли Т-34, совместно с другими родами войск удалось остановить немецкое наступление. 
В 1944 году Т-34 с 76-мм пушкой продолжал оставаться основным советским танком, но с середины года танк стал постепенно вытесняться Т-34-85. 
T-34-85 —  средний танк. Принят на вооружение в1944 г. Является модификацией танка Т-34. Выпущено более 30 тысяч. Имел более мощную 85-мм пушку, в сочетании с рядом конструктивных доработок, значительно повысили боевую эффективность танка Т-34-85. При этом танк Т-34-85 практически не утратил прежней подвижности и маневренности  — главного преимущества среднего танка в поединках с тяжёлыми танками «Тигр»  и средними танками «Пантера». Официально танк Т-34-85 был снят с вооружения Российской Федерации только в 1993 году. 

КВ-1 (Клим Ворошилов) —  тяжёлый танк. Выпускался с августа 1939 года по август 1942 года. Первые же встречи немецких танкистов с КВ ввели их в состояние шока. Танк практически не пробивался из немецких танковых пушек. Повредить КВ могли лишь 105-мм гаубицы и 88-мм зенитки.

КВ вызывал противоречивые оценки военных. С одной стороны — неуязвимость, с другой — недостаточная надёжность. Да и с проходимостью не всё так однозначно: танк с трудом преодолевал крутые склоны, его не выдерживали многие мосты. Кроме того, он разрушал любую дорогу — за ним уже не могла двигаться колёсная техника, из-за чего КВ всегда ставили в конец колонны. С другой стороны, танк превосходно показал себя на поле боя, при организации танковых засад и контратак немецких механизированных колонн.

После появления в германской армии «Тигров» с 88-мм пушкой все КВ в одночасье устарели: они были неспособны на равных бороться с немецкими тяжёлыми танками и их постепенно вытесняли более совершенные тяжёлые танки ИС. 
· Именно на КВ воевали старший лейтенант Зиновий Колобанов (1-я танковая дивизия), в одном бою 20 августа 1941 года под Гатчиной (Красногвардейском) уничтоживший 22 немецких танка и два противотанковых орудия, и лейтенант Семён Коновалов (15-я танковая бригада) — 16 танков и 2 бронеавтомобиля противника.

· В начале войны у склонных к мистицизму немцев танк КВ-1 получил прозвище «Gespenst» (в переводе с нем. призрак), поскольку снаряды стандартной 37-мм противотанковой пушки вермахта чаще всего не оставляли на его броне даже вмятин.

ИС-2  —  тяжёлый танк выпуска 1943—1953 гг. «Иосиф Сталин». ИС-2 являлся самым мощным и наиболее тяжелобронированным из советских танков периода войны, и одним из сильнейших танков на то время в мире. Танки этого типа сыграли большую роль в боях 1944—1945 годов. После завершения войны ИС-2 были модернизированы и находились на вооружении Советской и Российской армий до 1995 года. 

ИС-2 был единственным советским тяжёлым танком, который по совокупности своих боевых и эксплуатационных свойств мог удовлетворить требованиям РККА второй половины войны по проведению наступательных операций с преодолением мощной и глубоко эшелонированной вражеской обороны. Для адекватного противодействия ИС-2 противнику требовались тяжёлые противотанковые средства, которые, как правило, являлись дорогостоящими, трудно восполняемыми и далеко не всегда наличествующими в конкретном месте в нужное время. 
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	Легкий 
	Легкий
	Легкий
	легкий
	средний 
	средний
	тяжелый 
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	Боевая масса, т
	13,9
	8
	5,8—6,4
	9,2 (9,8)
	25,6—32
	32,2
	47,5
	46

	Экипаж, чел.
	3
	3
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	2
	4
	5
	5
	4

	История

	Годы эксплуатации
	1935—1945
	1931-1960
	1941-1945
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	с 1940
	С 1944
	1939—1942
	1943-1945

	Количество выпущенных, шт.
	5328
	11 218
	5920
	8231
	84 070
	25914 и 4565 лицензионных
	2767
	3475
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	Длина корпуса, мм
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	4100
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	6100


	6675
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	2440
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	2348 (2420)
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	3320
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	2417
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	1750
	2035
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	2710
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	Калибр и марка пушки
	45-мм 20-К обр. 1934 г.


	45-мм 20К


	20-мм ТНШ


	45-мм 20-К


	76-мм пушка
	85-мм ЗИС-С-53


	76-мм пушка
	122-мм пушка ДТ25Т
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	1—2 × 7,62-мм ДТ


	2 × 7,62-мм ДТ


	1 × 7,62-мм ДТ


	1 × 7,62-мм ДТ
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	3 ДТ
	3 × 7,62-мм ДТ
1× 12,7 мм ДШК

	Подвижность

	Мощность двигателя, л. с.
	400
	90-91
	70
	2 × 70
	500
	500
	600
	520

	Скорость по шоссе, км/ч
	52 на гусеницах,
72 на колёсах
	30
	42
	42
	54
	55
	34
	37

	Скорость по пересечённой местности, км/ч
	35
	
	20—25
	20—25
	25
	25
	
	10-15


Т-62 (объект 166) — советский средний танк. Производился в СССР с 1961 по1975 год. Первый в мире серийный танк с гладкоствольным орудием калибра 115 мм и массой среднего танка при высоком уровне бронирования.
Т-64А  — советский основной боевой танк. Создан в начале 1960-х в Харьковском конструкторском бюро по машиностроению, серийно выпускался с 1969 года. Принят на вооружение советской армии  в 1968 года.

Т-64 имел пушку калибра 115 мм 2A21 (Д-68) и спаренный 7,62-мм пулемёт ПКТ. На нём впервые в мире применили автоматическую систему заряжания орудия с выбором типа снарядов, что позволило сократить экипаж, убрав из него заряжающего. Экипаж танка состоял из трёх человек. На танке впервые был установлен оптический дальномер. Броня танка впервые в мире стала комбинированной, чтобы повысить защищённость от кумулятивных снарядов и новых видов снарядов с деформируемой головной частью и пластичным взрывчатым веществом. Ходовая часть снаружи получила защитные поворотные щиты С танка в связи с нецелесообразностью был убран зенитный пулемёт (поскольку скорости фронтовой авиации существенно выросли, и успешный обстрел летящего на большой скорости самолёта стал маловероятным).

Т-72 «Урал» — основной боевой танк СССР. Самый массовый основной боевой танк второго поколения. Принят на вооружение в Вооружённых Силах СССР с 1973 года. Т-72 разработан и производился Уралвагонзаводом в Нижнем Тагиле. Главный конструктор машины — В. Н. Венедиктов. «Урал» состоит на вооружении стран СНГ, экспортировался в страны Варшавского договора, Финляндию, Индию, Иран, Ирак, Сирию. Модификации Т-72 выпускались по лицензии в Югославии (M84), Польше (PT-91), Чехословакии и Индии которые, в свою очередь, также их экспортировали.

ПТ-76  — советский лёгкий плавающий танк. Принят на вооружение в 1951 году. За время серийного производства, с 1951 по 1967 год, неоднократно модернизировался, всего было выпущено 3039 ПТ-76, а также ряд машин на его базе. 

Т-80 — основной боевой танк, производившийся в СССР. Первый в мире серийный танк с единой газотурбинной силовой установкой. На вооружении армии СССР с 1976 года. Первые серийные образцы, разработанные СКБ-2 на базе Т-64, выпускались на Кировском заводе в Ленинграде. Первый в мире ОБТ с противоснарядной динамической защитой. 
Т-90 «Владимир» — российский основной боевой танк. Создан в конце 1980-х — начале1990-х годов как глубокая модернизация танка Т-72Б под названием «Т-72Б усовершенствованный», однако в 1992 году был принят на вооружение уже под индексом Т-90. После смерти Владимира Ивановича Поткина, главного конструктора танка, решением правительства Российской Федерации Т-90 было присвоено имя «Владимир».

В период с 2001 по 2010 годы Т-90 стал самым продаваемым на мировом рынке новым ОБТ.

Т-14 «Армата»  — российский основной боевой танк, средний по массе, использующий гусеничную платформу «Армата». Первый в мире танк на базе универсальной платформы, с бронекапсулой для экипажа, АФАР радаром и комплексом активной защиты, способным перехватывать любые противотанковые боеприпасы. Широкой публике был представлен на параде Победы в 2015 году, вместе с другими изделиями на базе платформы «Армата». Танк имеет «лафетную компоновку». Танк имеет 5 отсеков: отделение с экипажем, отделение с боекомплектом и автоматом заряжания, отделение с орудием и дополнительным вооружением, моторно-трансмиссионное отделение и топливное отделение. Все отсеки герметичны и изолированы друг от друга, что значительно повышает защищенность и живучесть танка. Танк имеет автоматизацию и роботизацию различных модулей, в перспективе возможен переход на дистанционное управление танком.
