РУДОЛЬФ ДИЗЕЛЬ (1858 —1913) ВЕЛИКИЙ НЕМЕЦКИЙ ИЗОБРЕТАТЕЛЬ

Дизельный двигатель, дизельное топливо… да просто дизель… Мы так привыкли к этим определениям, что совсем не задумываемся о том, как они появились, а главное – благодаря кому. А ведь за ними стоит человек, который посвятил свою жизнь созданию того, что в будущем станет неотъемлемой частью не только большого числа автомобилей, но также и большинства машин вообще. Да и, в конце концов, просто дал им свою фамилию. Давайте познакомимся с жизнью немецкого инженера и изобретателя – Рудольфа Дизеля, который привнес в мир энергии новую мысль.
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В 1858 году в семье немецких эми-грантов Теодора и Элис Дизелей, осевших в Париже, появился на свет один из трех детей, которому дали имя Рудольф. Семья в бедности не прозябала – отец,  по профессии переплетчик, после  знакомства со своей женой – дочкой известных торговцев, смог организовать собственное производство кожгалантереи. Хотя родители к механике никакого отношения и не имели, Рудольфа с самого раннего детства приводили в священный трепет различные машины. Ну а самым любимым местом "паломничества" и своего рода детским университетом стал парижский Музей искусств и ремесел, куда он с завидным постоянством просил родителей сводить его на очередную  экскурсию.

 
Однако спокойная и размеренная жизнь мальчика продолжалась лишь до двенадцатилетнего возраста, после чего ему предстояло сразу же окунуться во взрослую жизнь. В 1870 году разгорелась Франко-Прусская война, вследствие чего, понятное дело, жителям Франции с немецким происхождением и немецкой фамилией больше в стране делать было нечего. Семейное предприятие Дизелей было реквизировано, а родители с тремя детьми вынуждены были спасаться бегством в Англию. Оставшись практически без каких-либо средств к существованию и не имея возможности обеспечить своими силами будущее своих детей, родителям пришлось пойти на непростой шаг.  На семейном совете было решено, что  Рудольфу необходимо отправиться на  историческую родину. Благо, не все  выглядело так уж и страшно: в Германии  у Теодора оставался брат с женой,  которые, не имея своих детей, с радостью согласились принять в свою семью  их племянника Рудольфа.
Как только Рудольф после своего переезда освоился с немецким языком, он сразу же начал посещать Королевское ремесленное училище, где преподавал его дядя. В 1873 году он получил начальное образование, опередив по успеваемости абсолютно всех учеников училища. К этому моменту как раз открыла свои двери новообразованная Индустриальная школа Аугсбурга, куда 15-летний Рудольф незамедлительно подал документы на поступление. А уже через два года, будучи опять-таки самым одаренным студентом школы, он удостаивается чести досрочного поступления в престижный Королевский баварский политехнический институт за государственный счет.
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В 1893 году Рудольф Дизель получает свой первый патент, которым закрепляет за собой право собственности на теоретическое обоснование и конструкцию "рационального теплового двигателя"
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Самый первый из нескольких опытных образцов двигателя Дизеля, в котором проявились недочеты, которые изобретатель никак не мог предусмотреть при теоретических исследованиях

Во время учебы в политехническом институте у Дизеля произошла одна из поворотных в его судьбе встреч. Одним из его преподавателей был известный инженер – профессор Карл Линде, занимавшийся разработками холодильного оборудования.
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Профессор Карл Линде фактически открыл новую дорогу в жизни Дизеля и дал возможность реализоваться как ученого, всячески поддерживая его в исследованиях

Законы термодинамики, которые преподавал Линде в институте, полностью захватили сознание Рудольфа. Становясь старше и все чаще философствуя над устройством мира, он справедливо приходил к выводу, что именно они способны изменить все общество. Главную проблему он видел в источнике энергии для производства. Начавшая идти в то время семимильными шагами индустриальная революция держалась исключительно на громадных паровых двигателях, коэффициент полезного действия которых редко превышал десяти процентов. Столь затратное производство лишь удорожало продукцию, а содержать его могли только крупные заводы и фабрики, уничтожая тем самым весь остальной средний и малый бизнес. Поэтому ситуацию могло уравновесить исключительно создание компактного, легко приспосабливаемого под любые условия и производственные нужды источника энергии.
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В 1896 году Рудольф Дизель с гордостью представляет готовый экземпляр своего работоспособного двигателя мощностью 20 л. с., который сегодня экспонируется в Машиностроительном музее в городе Аугсбург

А вот топливом выступал своеобразный порошок, получаемый из каменного угля. Ничего удивительного – Германия славится богатейшими залежами данного вида полезного ископаемого. Эксперименты состояли в попытках сжимать в камере рабочее тело таким образом, чтобы при его соединении с топливом создавалась необходимая для воспламенения температура – то есть, без использования свечи зажигания. 

в один из таких экспериментов произошел взрыв машины, что чуть не привело к фатальным последствиям. Дизелю пришлось провести много месяцев в госпитале, а со зрением у него остались проблемы на всю жизнь. После того как здоровье пошло на поправку, в конце 1880-х годов Линде приглашает  Рудольфа возглавить отделение его компании в Берлине.
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Рудольф Дизель на презентации своего двигателя в 1896 году в окружении ведущих ученых и инженеров Германии

Оказывается, все просто: надо хорошенько сжать воздух, который вследствие этого нагреется до нужной температуры, и после этого соединить  с топливом, которое и будет воспламеняться.

 
Переехав в Берлин, Дизель сразу же берется за осуществление своей идеи, и  в 1893 году получает свой первый патент, которым закрепил за собой право собственности на “рациональный тепловой двигатель”. Также следом он издает книгу, где детально описывает теоретическое обоснование и конструкцию "рационального теплового двигателя". К слову, поначалу Дизель называл изобретенную силовую  установку "атмосферным газовым двигателем", однако данное определение не прижилось, превратившись позже просто в фамилию изобретателя. Через некоторое время Рудольф покидает компанию Линде и организовывает собственное предприятие. И в течение следующих трех лет он изготавливает несколько опытных образцов, постепенно совершенствуя их и исправляя недочеты, которые он никак не мог предусмотреть при теоретических исследованиях.
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К началу ХХ века своим упорством в достижении поставленной цели Рудольф Дизель сделал богатым не только себя, но и свою жену и троих детей
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К 40-летию Рудольфа произошло то, о чем, собственно, больше всего мечтали его родители, – он стал богатым, очень богатым. Лицензии на производство  двигателей десятками продавались  немецким и зарубежным фабрикантам, судостроителям и производителям оборудования для электростанций и водяных насосов, а суммы, которые выкладывали компании, достигали миллиона долларов США. Собственно, теперь на любом производстве установка паровых двигателей считалась дурным тоном, поскольку моторы Дизеля были как минимум в четыре  раза экономичнее.
А в начале осени 1913 года Рудольф получает приглашение от английского  Королевского автомобильного клуба провести несколько лекций. В предпоследний день сентября  Дизель сел на почтовый пароход,  направлявшийся в Англию. Поужинав в ресторане, он отправился в свою каюту, попросив обслуживающий персонал разбудить его ранним утром следующего дня. Больше его никто живым не видел… Тело изобретателя было обнаружено спустя десять дней в проливе Ла-Манш командой датского корабля береговой охраны. В одежде нашли некоторые личные вещи, которые позже опознает старший сын Рудольфа, а само тело, согласно морским традициям, предали морю.

Смерть Дизеля сегодня входит в число самых великих загадок ХХ века. Родственники, анализируя последние годы жизни Рудольфа, были уверены, что стресс окончательно пошатнул его психическое здоровье, и он покончил жизнь самоубийством. Немецкие "доброжелатели" уверяли, что Дизель "принял лишнего" и просто упал за борт, выйдя ночью прогуляться по палубе. Хотя изобретатель вел абсолютно трезвый образ жизни. А вот иностранная пресса, а также любители "теории заговора" уверяли, что Дизеля убрали немецкие военные, которые  в преддверии Первой мировой войны  не могли допустить даже теоретического сотрудничества известного ученого со своим вероятным противником. Также не исключали возможности вмешательства людей от нефтяного бизнеса, которых крайне раздражало желание изобретателя все-таки добиться перевода своих двигателей на потребление продукции сельского хозяйства. Однако как бы то ни было, но Дизель успел дать миру свой двигатель, а благодарное человечество уже очень скоро переведет его собственную фамилию в категорию имен нарицательных
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Немецкое общество не забывает о том, кем приходится ему Рудольф Дизель, увековечивая память о великом изобретателе даже на почтовых марках
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В 1953 году Немецкой ассоциацией изобретателей была учреждена Золотая медаль Рудольфа Дизеля, которая вручается за изобретения, которые внесли значительный вклад в развитие экономики и предпринимательства.
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