Историческая справка
1.Люди с древних времен мечтали научиться летать так же свобод​но, как птицы. Впервые оторваться от земли, используя нагретый воздух, удалось братьям Монгольфье Жаку и Жозефу 21 ноября 1783 г. Сначала братья наполняли оболочку водяным паром. Но оболочка быстро тяжелела, и пар быстро конденсировался. Затем Монгольфье решили использовать дым, образующийся при горении шерсти и сырой соломы. После ряда неудачных попыток 5 июня 1783 г. бра​тья Монгольфье в присутствии многочисленных зрителей запустили первый аэростат (объемом 600 м3). С тех пор такие аэростаты назы​вают монгольфьерами.
2.Впервые осуществить идею подводного плавания удалось в 1620 г. переехавшему в Англию голландскому врачу Корнелиусу ван Дреббелю. Корпус его подводной лодки был изготовлен из дерева и покрыт промасленной кожей. Перед погружением водя​ной балласт принимался в специальные мехи, управляли лодкой 12 гребцов.
3.
Большое Соленое озеро, расположенное в США, в западном штате Юта, 120 км в длину и 80 км в ширину. Это самое большое озеро Запада Америки. Но катание на лодке здесь не радует. На вод​ных лыжах кататься тоже рискованно: падение грозит... переломом костей! То же самое относится к нырянию. Был случай, когда подро​сток, отмахнувшись от советов, разбежался и нырнул. Вытащили его со сломанной шеей. Ударился он не об дно, а о... воду. И не удивительно: анализ показывает, что в ней содержится до 25 % твердых  веществ, главным образом, окаменевшей соли. Плыть в такой воде нелегко.
4.Применение железа для изготовления корпуса, судов позволило увеличить длину парусников. К 1850 г. соотношение их длины и ширины достигло 6:1, что существенно повысило скорость хода. Типичными транспортными судами того времени стали клипера, имевшие 3—4 мачты. Клипера совершали скоростные двухмесячные рейсы из Европы в Китай и Австралию.
Одним из самых известных торговых парусников в мире был кли​пер «Катти Сарк», сделанный в 1869 г. в Англии. Его длина состав​ляла 64,8м, ширина- 10,6 м, осадка-6,4 м, скорость-до 17,5 узлов. Он сохранился до наших дней как корабль-музей.
В последней четверти XIX в. на смену клиперам пришли так на​зываемые винджаммеры (выжиматели ветра) - стальные парусники грузоподъемностью 4-5 тыс. т. Количество мачт на них достигало пяти, а на некоторых американских шхунах - шести и даже семи.
Последний грузовой парусник - четырехмачтовый винджаммер «Падуя» был изготовлен в Германии в 1929 г. После второй мировой войны он был передан СССР и переименован в «Крузенштерн». После его переоборудовали в учебное судно. В 1995-1996 гг. парусник-ве​теран совершил кругосветное плавание, посвященное 300-летию Во​енно-морского флота России. Его длина 95,2 м, ширина 14,51 м, осад​ка 7,26 м, скорость до 15 узлов.
После создания американским изобретателем Робертом Фултоном первого судна «Клермонт» в 1807 г. паруса очень скоро вытес​нила паровая машина. При всех своих недостатках пароходы обла​дали важным достоинством: для движения им не был нужен ветер.
